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Longtemps sous-cotée, la 3.2 est .
restée une excellente base pour -
effectuer une opération de type

« backdating ». En clair, une métamorphose
en Classic. Lintérét est double : rouler dans
une 91 1:vintage tout en bénéficiant de
I'agrément de conduite d’une 3.2. Sacrilege ou
génie ? Chacun décidera. En tout cas, le travail _
effectué ici par RSC Automobile force I'admiration.
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I’heure o les 911 refroidies par air voient
leur cote exploser, il parait presque
indécent d’effectuer des opérations
irréversibles. La mode du backdating,
pularisée il y a 5 ans par les Américains de Singer et les
lemands de PS Automobile, a néanmoins de nombreux
eptes. Elle s’adresse d’ailleurs a ceux qui veulent le
urre et I’argent du beurre. Comprenez le look et I’aura
ne ancienne dont la cote atteint des sommets, le tout
ec I’efficacité, le confort et la fiabilité des 911 des
nées 80, voire 90. Vu sous cet angle, seule une version
e « résurrection » peut apporter satisfaction. Mais a ce
veau, il y a clairement deux écoles. Les puristes, eux,
ront des nausées et crieront au massacre. Les amateurs
design, au contraire, salueront I’initiative. ..
> comptez pas sur nous pour trancher. Néanmoins,
faut bien I’avouer, ce type de conversion mérite le
tour et,temmgne de la %;’)Eesse des techniciens qui font
entiére.

TEXTE & PHOTOS ETIENNE CREBESSEGUES

400 heures de travall

La 3.2 que vous avez sous les yeux envest le par ait
exemple. Elle a été mtegraleme‘nt repersée par RSC 4
Automobile. Si vous dtes des lecteurs assidus de Gern;aﬁ
Cars, cet atelier belge basé a Lauwe doit vous mterppller;
Logique, nous vous |’avions presente dans notre n°1?\
Si la plus grande majorité du travail de 1’eqinpe consiste a
restaurer a 1’origine les modeles collectors, certains
porschistes ont des demandes particuliéres comme cela a
été le cas ici. « Le client avait dans I’idée d’effectuer une
conversion en ST. Il a donc sélectionné une 3.2 en bel
état, jamais accidentée... mais métamorphosée en 964.
De ce fait, il I’a donc payée un peu moins cher et, sachant
ce qu’il comptait en faire dessus, ce n’était pas un
probléme. » Précise Christophe Piette, a la téte de RSC
automobile. En tout, cette 911 est restée environ-3 mois a
I’atelier pour 400 heures de travail. La premiére étape a
été de la mettre a nue. « A cette occasion, on s’est rendu
compte que la base était excellente. Il n’y avait pas eu de
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Hl Le pare-chocs avant
provient du catalogue
Porsche. Quant au

il est ici en polyesté

H La greffe e
particuliere meRtes

e Iettfage provient:
" bien évidemment

des modéles Classics.
- H Tout a 6t6 soigné
- 2 la perfection.

I Le rétro carré et
chromé est typique
de la 2.4.

Les jantes en 15” sont
des répliques, mais le-
charme esta. Surtout -
dans cette livrée satinée.

El La face avant a été
allongée, mais I'ouverture
du capot d’origine
conservée.

réparation douteuse, toutes les vis d’origine étaient encore
la. Cela facilite la conversion ». La belle a ensuite été
poncée jusqu’a la tole avant de commencer la greffe des
nouvelles piéces de Classic. Si le nouveau pare-chocs
arriére est en fibre de verre, les ailes arriére, elles, sont en
tole et ont directement été soudées. Pas d’élargissement a
la fibre ni au mastic, cette préparation se veut des plus

~ sérieuses. A I’avant, ’ensemble a été avancé avec un
‘pare-chocs d’origine Porsche, des ailes et un capot en

__ fibre. A ce niveau, Christophe avoue que la chose aurait
pu étre réalisée avec des pieces en tole. « Tout est
-question de cott. On peut ajouter des piéces uniquement
en acier. Mais il faut compter un budget supérieur d’au
moins 8 000 €. Esthétiquement, cela ne changera rien,
c’est simplement pour se rapprocher de I’authenticité des
Classics. » :

Ambiance néo-rétro,
mais mécanique d’origine

Reste une question. Pourquoi avoir choisi de
transformer la 3.2 en ST et pas en 2.4 S par exemple ?
Comme I’explique Christophe, le choix est avant tout
dicté par le gabarit. « Une 2.4 S a les ailes beaucoup plus
étroites. Il faudrait prévoir de modifier entiérement les
galbes. Mais la chose la plus compliquée serait de revenir
a un modele pré-68, a chassis court. La, la conversion ne
tromperait personne avec la différence d’empattement de
4 cm. A P’inverse, il est tout a fait possible de transformer
une 911 2.0 en ST». Pour ce qui est de la partie
mécanique, le 3,2 1 de 231 ch est toujours en place.
Il aurait sans doute mérité une remise a neuf mais comme
il fonctionne a merveille, le client n’a pas souhaité le
toucher. Un choix plut6t logique. Juste pour I’anecdote,




L'AVIS DE LEXPERT
CHRISTOPHE PIETTE

« Tout dépend o
le client veut aller »

Christophe, combien faut-il compter
pour une telle transformation ?

C'est toujours difficile de parler de budget.
Tout dépend ol le client veut aller, tant sur
le plan mécanique qu'esthétique. Disons
qu'en général il faut compter entre 50 000
et 70 000 € pour une belle conversion &
partir d’'une 3.2 saine. Mais ce budget peut
vite évoluer si le moteur doit étre refait a
neuf ou si 'on ajoute des détails spécifiques
(poignées de porte de 1965, aiguilles
d'instrumentation vertes...)

Peut-on effectuer cette opération

sur une 964 ?

C'est tout a fait possible. On en a d’ailleurs
déja fait. Néanmoins, c’est un peu plus
compliqué qu'avec la 3.2, notamment a
cause de la face avant et de I'emplacement
du réservoir. Il se pose aussi un probléme
avec certains conduits (notamment ABS)
qu'’il faut faire passer par l'intérieur.

La tache est donc un peu plus onéreuse.

Quelle est la demande

pour ce type de véhicule ?

Notre activité est d’abord basée sur

Ia restauration de véhicules matching.

Mais quelques clients choisissent une
conversion en ST pour deux raisons :

Les vraies sont intouchables et le
backdating offre la possibilité de rouler dans
I'esprit d’une ancienne tout en ayant le
confort et la sécurité des 911 des années
80/90. Il y a donc de plus en plus d’adeptes.
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HH Le ceeur de la bate
reste bien évidemment
le 3 164 cm? de 231 ch.

Le tableau de bord
est toujours celui de la
3.2, mais a été
entiérement remis a
neuf.

Hl Les panneaux de
porte ont eux aussi
effectué un bon dans
le passé.

A Les accessoires de
confort comme la
climatisation ont été
conservés.

H Le volant joue
parfaitement la carte
du néo-rétro.

@ I’habitacle mixe
entre piéce de 3.2 et
style classic.

La sellerie « pieds

de poule » s'inspire
des 911 premigres du
nom.
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FICHE TECHNIQUE

PORSCHE 911 3.0DF 1988

MOTEUR

TypnsE st

Disposition

Cylindrée

Nombre de soupape:
Alimentation_Injection électronique Bosch | E-Jetror
Puissance _ . 231¢ha5900 tr/m
Couple 284 Nm a4 800 tr/n

TRANSMISSION
TypRIESAT e i _____Propulsia
Boite de vitesses . 5rapports G5

CHASSIS
Suspensions AV Roues indépendante
__barres de torsion longitudinale
Roues indépendantes
barres de torsion transversale
Disques ventilé:
Disques ventiles

sdspensions AR

FreinsAV
Freins AR
ROUES
Jantes
PneusAV/AAR 205/

CARACTERISTIQUE
Longueur g
Largeur

Hautewr
Empattement
Poids avide
PERFORMANCES
02100 km/h

Vitesse maxi

___Fuchs 18
15/ 235/50 Riz

4290 mm
1.650 mm
1.320 mm
2272 mm
1210k

_61s
240 km®
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sachez que certains propriétaires poussent

le vice encore plus loin. « Nous avons déja eu

des demandes pour remplacer le flat-six d’origine

par un modele & carbu pour coller & Iesprit de I’époque.
Tout est réalisable, c’est une question de budget... ».
Dans I’habitacle, on apprécie I’ambiance néo-rétro.

Le tableau de bord est toujours celui de la 3.2 avec

les commandes de climatisation sur la console inférieure,
mais I’ambiance est clairement sixties avec la sellerie
fagon pieds de poule. Quant aux panneaux de portes
simplifiés avec la cordelette et la poignée chromée,

ils assurent leur petit effet. Comme la teinte extérieure

« slate grey (gris ardoise) » qui habillait en son temps

la 930 de Steve McQueen.
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DES PHARES NEO-RETRO

Pour décupler le charme de cette 911, les phares ne sont pas
ceux d'époque. Certes, ils en ont la forme et les dimensions,
mais la glace est cette fois lisse pour faire ressortir I'intérieur de
I'optique. Lampoule est glle aussi spécifique. De vrais bijoux.
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